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Ozet:

Yazinin baghgini olusturan UG¢ ayri unsur birbirlerinden ayri dusunulemedigi gibi
yazilis siralarinin  degistiriimesi de anlamlarint ve Onemlerini degistirmez.
Yurdumuzda son yillarda olan ve hala bellegimizde yerini ve guncelligini koruyan 17
Agustos 1999 Marmara Depremi ile 12 Kasim 1999 Duzce Depremlerinin ardindan 6
yil gecti. Ekonomimize de buyuk olumsuz etkileri olan bu iki depremin ardindan,
yapim hatalari, yapilarin denetimi ve guglendiriimesi yeni kesfedilmis kavramlar gibi
birden bire tartigsilmaya baglandi. Hatta bazi ¢evrelerce ticarete indirgenerek gereksiz
uygulamalar yapildi. Gegen alti yil icerisinde konuyla ilgili birgok kurulug ortaya ¢ikti,
kararname ve yasa cikarildi. Sonug¢ olarak her konuda oldugu gibi hicbir sey
dedismedi, atasozlerimizi dogrulamak icin elden ne gelirse yapildi, “gelen gideni
aratt”” ve “hafiza-i beser nisyan ile maluldir’ sozleri dogruluklarini kanitladilar. Bu
arada ¢ok onemli 4708 sayili Yapi Denetim Kanunu ¢ikarildi. Bu galismalar yapilarin
denetiminin saglikh bir bicimde yapilmasini saglayacak yerde kagak ve sagliksiz,
glivensiz yapilasmayi da hizlandirdi. i kisisel gikar ve ticarete indirgendigi icin tlke
cikarlari g6z ardi edildi. Yapi Denetimi belirlenen asgari fiyatlarin ¢ok altinda yapildigi
icin gerekli sayida ve donanimda muhendisler istihdam edilemedi ve tabii ki yapi
denetimleri de yapilamadi. Ozetle “garp cephesinde degisen bir sey yok’.
Depremlerle ilgili teorik konular bilim insanlarinca yeteri kadar anlatildi, yapim
hatalari ve bunlarin duzeltiime teknikleri de yeterince biliniyor. Bu yazida yapi
denetimsizligi, is¢i ve teknik elemanlarin yetersiz kigilik ve egitim eksikligi nedeniyle
ortaya ¢ikan bazi uygulama carpikliklarindan érnekler verilecektir.

| — Yapim Hatalart:

Yapi guvenliginin en dnemli unsurlarindan onde geleni kolon kirig baglanti yerlerinde
etriye siklastirilmasi ve boyuna donatilarinin eklerinin ¢ok iyi yapiimasidir. Genelde
“‘bir sey olmaz” mantigiyla hareket edildiginden bunlar bilingsizce g6z ardi
edilmektedir. Fotograf 1 de bir kolon kiris baglanti yeri gorilmektedir. Kolonda beton



kalitesinin ¢ok kotd ve ayrismis oldugu gorilmus ve kolonun yenilenmesine karar
verildiginden yapi desteklenerek kolon kirilmigtir Fotograf 2.

Kolon boyuna donatilarinin ne kiris ne de temelle bir baglantisi olmadigi, etriye
araliklarinin da higbir yénetmelige uymadigi gorilmuastir. Fotograf 3 de goéruldigu
gibi kolondaki beton donatiya zarar vermeden temizlenebilmigtir(!). .
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Fotograf 3. Kirilan kolonun hasar vermeden g¢ikarilan donatisi.

Kolon kirig birlesim yerlerinde goérilen ilging yapim hatalarindan birisi Fotograf 4 ve 5
de gorulmektedir. Burada da yine beton kalitesi kot ve birlesim yerinde bogluklar
var. Kolon boyuna donatisi ve ek yerleri ile enine donati yerlestirme hatalari var.
Beton dokuldikten sonra sikistirma daha sonra da sulanmasi yapilmadigindan
ayrismis. Daha sonra bu kiris kolon birlesim yeri ve kolon da yapi desteklendikten
sonra onarilacaktir.



.
b T

Fotograf 4. Bir kolon kiris baglanti Fotograf 5. Bir kolon Kiris baglanti yerindeki
yerindeki bosluk. bosluk ve donati diizenlemesi.

Yapilarda denetimsizlik ve iscilik hatalari ile kaliplarin erken alinmasi nedeniyle
ortaya ¢ikan sehimlerin 6nlenmesi ve titregimlerin giderilmesi amaciyla bilingsizce
yapilan bir gucglendirme 6rnegdi Fotograf 6 ve 7 de gorulmektedir.

Fotograf 6. Celik konstriiksiyonla Fotograf 7. Celik konstriiksiyonla
yapilan bir gliclendirme érnegi. yapilan gii¢lendirme.

Altt metre acikliginda ve 12 cm kalinligindaki bir déseme plaginda sehimleri dnlemek
ve yururken olusan titresimi gidermek amaciyla yapilan gelik konstriksiyon kolon ve
doésemeye tutturulmustur, Fotograf 8 ve 9.

imalat sirasinda déseme pladi yukari kaldirilirken catladigindan buralara da regine
dolgu yapilmistir, Fotograf 10 ve 11. Bir yapi denetim firmasinin denetiminde yapilan
bu guclendirme daha sonra sokulecek ve yapilan 6n germeli bir yassi kirigle sorun
¢cozulecektir. Bunlar gibi denetimsizlik, egitimsiz ve deneyimsiz muhendis, usta ve
isci istihdami sonucu olugsan yapim hatalari 6rneklerini arttirmak mumkan.



Fotograf 8. Yapilan gliclendirmede Fotograf 9. Kolon kiris badlanti yerinde bir detay.
déseme baglantilari.

Fotograf 10. Désemede gli¢lendirme sirasinda
olugan catlaklar.

2- Yap! Denetimi:

Yasadigimiz buyuk depremler, can ve mal kaybi, bu nedenlerle yasadigimiz buyuk
ekonomik kayiplardan ne yazik ki ders alinmadi. Can ve mal kaybini en aza indirmek
icin yapilarin daha guvenli yapilmasinin geregi iyi anlasilamadi veya anlatilamadi.
Ayni bilingsizlik ve uygulamalar suregeldi ve yapim hatalari azalacagina daha da
artti. 4708 sayili Yapi Denetimi Kanunu da sorunu ¢ozemedi. Zaten yururlUkteki
deprem ydnetmeligi TDY 1998 ve TS 500 yeterince uygulanabilseydi yapi denetimi
igin kanuna bile gerek yoktu.

TMMOB ingsaat Miihendisleri Odasi Ankara Subesini, yapi denetimi ile ilgili olarak
yaptigi arastirma ve yayin icin kutlamak gerek [1]. IMO Ankara Subesinin 4708 sayili
yasanin uygulama alani igerisindeki yerlerden 71 insaati denetlemis ve bunlardan
sadece ve sadece 3 tanesinde muhendis bulundugunu tespit etmistir. Bu
ingaatlardan 13 tanesinde de beton dokiumu vyapilirken yalniz birinde denetim
gorevlisi oldugu gorulmustar. Bu tespitler



Bir basin agiklamasiyla kamuoyuna iletildikten sonra yapilan denetimlerde ise “42
ingaattan yedisinde denetim gorevlisi muhendis, beton dokumud yapilan on ug¢
insaatin ise altisinda denetim gorevlisi mihendis” oldugu tespit edilmistir [1].

Bu tespitlerden de yurt genelinde yapi denetiminin gerektigi kadar yapilamadigi ve
ciddiye alinmadigi anlasiimaktadir.

3- Yapilarin Onarimi:

Yapim sirasinda imalatlarin denetlenememesinin Uzerine iscilik hatalarinin da
eklenmesiyle is daha da karmasik hale gelmektedir. Cunkl bu hatalarin dizeltiimesi
hem maddi ve manevi bir yik haline gelmektedir hem de yapim hatalarinin
duzeltiimesi oldukca ¢ok zaman almaktadir.

Daha onceki fotograflarda gdsterilen kolon kiris birlesim yerleri ve kolonlardaki
hatalarin duzeltiimesi ancak yapi desteklendikten sonra kolonlarin bazen de kiriglerin
kinlarak Fotograf 11,12 ve 13 de gosterildigi gibi yeniden yapilmasiyla mimkdn
olmaktadir.

Fotograf 11. Kirilarak ilave yapilan bir kolon.

Daha 6nce kolon kiris baglantisi hi¢ olmayan ve Fotograf 1 de gdsterilen kolonun
kirihp yeniden yapilisi Fotograf 14 ve 15 de gosterilmistir.

Daha 6nce szl edilen désemedeki sehim ve titresimleri yok etmek igin Fotograf 6, 7,
8 ve 9 da gosterilen cgelik konstriksiyonla yapilan guglendirme sokilip atilmis ve
doseme kirilarak yeniden On germe verilen bir yassi kirigle guglendiriimigtir. Bu
guglendirme Fotograf 16,17 ve 18 de gosterilmigtir.
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Fotograf 12. Kirilarak ilave Fotograf 13. Kirilarak ilave yapilmig bir
yapilan bagka bir kolon kolondan gériintim.

Fotograf 14. Fotograf 1,2 ve 3 deki Fotograf 15. Fotograf 1,2 ve 3 deki
kolonun yenilenmesi. kolonun yenilenmesi.

Fotograf 16. Fotograf 6 ve 7 de gésterilen Fotograf 17 Fotograf 6 ve 7 de gésterilen gelik
celik konstriiksiyon yerine yapilan giiglendirme konstriiksiyon yerine yapilan gii¢lendirme.



Fotograf 18 Fotograf 6 ve 7 de g0sterilen gelik konstriiksiyon
yerine yapilan gliclendirmenin son durumu.

4. Sonug:

Yapi denetiminin saglikli olarak yapiimasini salt yasalarla saglamak mumkun degil.
Bunda is¢i, usta, tekniker, teknisyen ve muhendislere buyuk gorevler dusuyor. Her
kesimin ¢ok iyi egitiimesi ve bilinglendiriimesi gerekiyor. Bunu gergeklestiremedigimiz
surece, ne kadar ¢ok buyuk depremler gecirsek ve ne denli iyi yasalar ¢ikarsak da
maddi ve manevi bilyiikk kayiplara ugrayacagimiz kesin. IMO Ankara Subesinin
arastirmasi ve denetimi ¢ok aci bir gercedi gozler 6nune seriyor[1], toplumumuzun
her kesimine ders olmasi dilegiyle.
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